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Chaussee

Ein erhaltener Abschnitt einer fiirstbischoflich-
bambergischen Chausee bei Unterleiterbach

von Thomas Gunzelmann

1. Die Entwicklung des Chausseebaus
im Hochstift Bamberg

Die AltstraBen im Bamberger Land waren bis in das 18. Jahrhun-
dert fast ausschlie8lich Naturwege. Diese waren Fahrspuren, die
in der Ebene als Wagengeleise, im hdngigen Geldnde aber als
Hohlwege ausgebildet waren. So ist es nicht verwunderlich, wenn
die Quellen immer wieder von ,sumpfigen und impracticablen”
StraBen* sprechen. Befestigt waren nur StraBen innerhalb der
Stadte, wie beispielsweise der deshalb auf dem Zweidler-Plan von
Bamberg (1602) so bezeichnete ,Stein Weg“, die heutige Konig-
straBe, die wichtigste Nord-Std-Verbindung, die von Nirnberg
nach Leipzig durch die Stadt Bamberg flhrte. Im Zentralstaat
Frankreich begann man bereits unter Ludwig XIV. und seinem
Minister Colbert ab den 1670er Jahren, das franzdsische Chaussee-
netz zu bauen2 Damit war das Land fuhrend im européischen
KunststralRenbau.

Die Chaussee, die wértlich mit ,Dammweg" zu Ubersetzen ist,
wies nun als Neuerung einen Grundbau und eine befestigte
StraRenoberflache auf. Damit ragte sie in ihrer Mitte bis zu 1,5 m
Uber ihre Umgebung auf. Auf beiden Seiten faBten Abzugsgraben
den StralRenkdrper ein, deren Aushub im Grundbau mitverwendet
wurde. Bache wurden mit Steinbogenbriicken berquert, Dohlen
(gedeckte Abzugsgraben) sollten das Wasser besser abfiihren. Die
Befestigung der Oberflache konnte aus Pflaster oder Schotter be-
stehen. Die Fahrbahnbreite der groRen Uberlandstralen erreichte
in Frankreich zun&chst 45 Fuf? (13,5 m), spéter im 18. Jahrhundert
dann auch 60 bis 68 Fu (18—20 m)3. Schon bei den ersten fran-
zosischen Chausseen wurde eine beiderseitige Anpflanzung von
Badumen angeordnet, ein charakteristisches Merkmal dieser
StraRen.

Die Chausseen sollten — ganz im barocken Sinn — so gerade
wie moglich angelegt werden, ohne wesentliche Riicksicht auf
Besitzverhaltnisse oder topographische Gegebenheiten. Kriim-
mungen sollten méglichst nicht im Tal erfolgen, wo sie leicht als
solche erkenntlich waren, sondern auf einer Bergkuppe, damit
dem Wanderer der StraRenverlauf als gerade Linie erschien. Ein
weiteres Merkmal der Linienfiihrung der Chaussee war die Aus-
richtung auf ein in der Ferne liegendes Ziel, haufig der Kirchturm
des néchsten Dorfes. Dieser wurde dann von den Alleebdumen
als Blickbezug eingerahmt.

Im Frankischen Reichskreis begann das Hochstift Wiirzburg mit
dem Chausseebau. Ansto3 war auch in Wirzburg die merkan-
tilistische Politik mit der Zielsetzung, den Handelsverkehr mog-
lichst lange durch das eigene Territorium zu fuhren und dadurch
auch hohe StraRenzolleinnahmen zu verbuchen. Die erste Chaus-
see begann man ab 1750 zwischen Kitzingen und Markt Bibart zu
bauen. Bei der Vorbereitung dieser Arbeit war noch Balthasar Neu-
mann tatig, die Ausfiihrung Gbernahm der Stlickleutnant Koch®*.
Nach dem Siebenjahrigen Krieg trieb Furstbischof Adam Friedrich
von Seinsheim® den Chausseebau energisch voran.

Unter diesem Furstbischof, der als Bischof von Wurzburg und
Bamberg und damit als Kreisdirektor des Frankischen Kreises Ein-
fluR auf ein vergleichsweise grofRes und wirtschaftlich verhaltnis-
méaRig gut gestelltes Gebiet im System der Kleinstaaten nehmen
konnte, begann der Chausseebau in Hochstift Bamberg.

1764 bestimmte eine kaiserliche ,Verordnung zu bestandiger
Beforderung gemeiner Wohlfahrt* eine allgemeine ,Land-Strassen-
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Historische Trassenflihrung auf der Karte 1:100000 der kgl. preuBischen Landaufnahme, Blatt 512 Lichtenfels,
um 1890

Reparatur® im Frénkischen Reichskreis®. Diese kaiserliche An-
weisung setzte der Wiirzburger und Bamberger Bischof Adam
Friedrich von Seinsheim im Jahr 1765 in eine Bamberger Chaus-
seebauverordnung um. Leiter des Bamberger Chausseebauwesens
war wohl von dessen Beginn an der Ingenieur Heyberger.’

Bald danach wurde verstérkt der Ausbau der Chaussee nach
Norden in Richtung Lichtenfels und Kronach in Angriff genom-
men. 1775 waren nach einer Aufstellung Wilhelm Johann Hey-
bergers mehrere Routen in Arbeit®. Am weitesten fortgeschritten
war zu dieser Zeit die Chaussee nach Kronach, die mit Ausnahme
einiger kleinerer Lucken und der reichsritterschaftlichen Gebiete
um Redwitz und Kups bereits fertiggestellt war. Zu dieser Tras-
senfuhrung zéahlt auch der heute noch erhaltene Abschnitt bei
Unterleiterbach. Aus der Beschreibung der einzelnen Abschnitte
dieser Chaussee laRt sich auch das Konzept der Chausseeplanung

1  StAB, H 2, Nr. 229, fol. 433ff. (Verzeichnis der
durch das Bamberg[ische] gehenden Chausseemé-
Rig hergestellten Stralen, 1775).

2 Vgl Birk, Alfred: Die StraBe. Ihre verkehrs-
und bautechnische Entwicklung im Rahmen der
Menschheitsgeschichte. Karlsbad 1934, S. 286f.

3 Vgl ebd, S. 294.

4 Schafer, Hans-Peter: Die Entwicklung des
StraBennetzes im Raum Schweinfurt bis zur Mitte
des 19. Jahrhunderts. Wirzburg 1976 (Mainfrénki-
sche Studien 13), S. 231.

5 Adam Friedrich von Seinsheim war Firstbi-
schof von Wirzburg (1755-1779) und in Personal-
union auch von Bamberg (ab 1757). Diese im 18.
Jahrhundert hdufiger auftretende Verbindung er-
mdglichte eine Politik Uber den engen Kleinstaat-
horizont hinaus.

6 Vgl StAB, H 2, Nr. 228, fol. 63 (Einleitung zur
Bamberger Verordnung zum Chausseebauy).
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ablesen. Man chaussierte zunéchst dort, wo es unumgénglich war;
wo die vorherige Altstra3e noch einigermafen tauglich war, lie
man diese noch bestehen. Somit konnte man schneller als bei
einer volligen Neutrassierung eine durchgehend befahrbare
Strecke erhalten.

Am Ende der hochstiftischen Zeit, um 1800, war, folgt man der
Karte des Hochstifts-Topographen Johann Baptist Roppelt®, die
Stralle bis Kronach durchgehend chaussiert, ebenso die Strafle
nach Wirzburg, die Strale nach Nurnberg bis Baiersdorf, die
Strecke nach Bayreuth bis Wirgau.

2. Der Abschnitt bei Unterleiterbach

Ein erhaltener Chausseeabschnitt, der sich in zwei Teilbereiche
unterteilt, findet sich ndrdlich von Unterleiterbach. Dies war ein
Abschnitt der ,S&chsischen Comercial- und Poststrale* von Bam-
berg nach Kronach und weiter nach Sachsen. Nachfolgerin dieser
Chaussee ist die heutige B 173. Der stidliche Abschnitt beginnt di-
rekt am ndordlichen Ortsausgang von Unterleiterbach bei der
Friedhofskapelle St. Valentin. Er zieht sich in einer weiten Rechts-
kurve auf einer Ldnge von 640 m zwischen einer gut gepflegten
Apfelbaumallee hin. Diese Krimmung entspricht nicht den idea-
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len Trassierungsvorstellungen der barocken Chausseeplaner. Die
Trasse geht somit wahrscheinlich auf die vorhergehende Altstral3e
zuriick, zumal sie hier einer naturrdumlichen Leitlinie, einer ge-
schwungenen Terrassenkante des Maines folgt. Die Trassenbreite
betragt hier ca. 12,4 m, die heutige Fahrbahn ist asphaltiert.

Der zweite erhaltene Teilabschnitt zieht etwa 100 m ndérdlich
der Einmiindung des siidlichen Abschnittes in die B 173 eine éhn-
liche weit geschwungene Rechtskurve, d. h. die Trasse folgt eben-
so einer Terrassenkante. Hier ist die Obstbaumallee weniger ge-
pflegt und auch weniger dicht, der aktuelle Belag der Fahrbahn
ist Schotter. Bis zur erneuten Einmindung in die B 173, hier schon
im Gebiet der Gemarkung Ebensfeld, hat dieser Abschnitt eine
Lange von 616 m.

Dieser Teil der Chaussee nach Kronach wurde wohl 1777 ge-
baut, denn ein Verzeichnis der fertiggestellten Chausseen des
Hochstiftes aus diesem Jahr gibt an, daR zwischen Zapfendorf,
Unterleiterbach und Ebensfeld 1%/, Stunden chausseemaRig her-
gestellt seien, was wohl der gesamten Entfernung zwischen
Zapfendorf und Ebensfeld entsprach?.

Die beiden Abschnitte stellen ein selten gewordenes Element
der historischen Kulturlandschaft dar. Sie besitzen sowohl denk-
malpflegerische als auch landschaftsasthetische und -6kologische
Bedeutung. Ihr Erhalt liegt daher im Interesse der Allgemeinheit.

Der stidliche Teil des Chausseeabschnittes in der Flurlage Kapellenpeunt aus der Luft

7  Die Identitat dieses Wilhelm Johann Heyber-
ger, der sich in den den Chausseebau betreffenden
Quellen selbst als Ingenieur bezeichnet, konnte
noch nicht hinreichend geklart werden. Jack, Joa-
chim Heinrich: Pantheon der Litteraten und Kiinst-
ler Bambergs. Erlangen 1812-1815, Sp. 463, erwéahnt
einen Johann Wilhelm Heyberger, der zwischen
1710 und 1720 in Hochstadt geboren wurde und
schon unter Furstbischof von Stadion in der hoch-
stiftischen Verwaltung tatig war. Er starb 1781 als
furstbischoflicher geheimer Archivar. Auch die Bam-
bergischen Hof-, Stands- und Staatskalender erwah-
nen Johann Wilhelm Heyberger ab 1764, jedoch im-
mer als Bediensteten des Hochfiirstlichen Bamber-
gischen Archivs, zundchst als Ingrossist, 1773-1781
als Archivarius. Eine Berufsbezeichnung als Ingeni-
eur wird nicht genannt.

8  Wie Anm. 1.

9 Diese ,neue geographische Originalcharte®
liegt Roppelt, Johann Baptist: Historisch-topographi-
sche Beschreibung des Kaiserlichen Hochstifts und
Firstenthums Bamberg. Nurnberg 1801, bei. Im
grofRen und ganzen ist die Karte inhaltlich zuverlas-
sig, beim Vergleich mit anderen Quellen lassen sich
im Detail Ungenauigkeiten feststellen.

10 StAB, H 2, Nr. 229, fol. 445 ff. (Extractus aus
dem an lhro Hochfiirstl. Gnaden zu Bamberg und
Wirzburg von Hochst ihro firstl. Bamberg. Land-
strass-Bau Com. untern 7. May 1777 unterthanigst
erstatteten Bericht).



